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อนุกรรมการวิชาการรายสาขา คณะที่ 47/8 
มลพิษ และพลังงานของรถยนตขนาดใหญ 

อนุกรรมการวิชาการรายสาขา คณะที่ 47/8 มลพิษ และพลังงานของรถยนตขนาดใหญ ไดรับการแตงตั้งจากกรรมการ
วิชาการรายสาขาคณะที่ 47 มลพิษ เสียงและพลังงานยานยนต ใหจัดทํารางมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมรถยนต
ขนาดใหญที่ใชเคร่ืองยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟท่ีใชกาซธรรมชาติหรือกาซปโตรเลียมเหลวเปนเชื้อเพลิง เฉพาะ
ดานความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 4 ดังรายชื่อตอไปนี้ 

ประธานอนกุรรมการ 

นายสุรเชษฐ ชุติมา ผูทรงคุณวุฒิ 

อนกุรรมการ 
นายเชิดพันธ วิทูราภรณ ผูทรงคณุวุฒิ 
นายวรธน สุขสมบูรณ สถาบันยานยนต 
นายสุตผล ทองมาก กรมการขนสงทางบก 
 นายเกียรติณรงค ครูบา  
นางสาวมานวิภา กุศล กรมควบคุมมลพิษ 
นายสมชาย เสียงเสนาะ สถาบันนวัตกรรม บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) 
นายสยามณฐั พนัสสรณ สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย 
นายปรีชา องคไทร กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
นายนุวงศ ชลคุป สมาคมยานยนตไฟฟาไทย 

นายศุกรศิษฏ หริตวร 

นายบรรพจน เต็งวงษวัฒนะ  

อนกุรรมการและเลขานุการ 
นางสาวปภาดา พึ่งเกียรติไพโรจน สํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 
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ปญหามลพิษทางอากาศของประเทศไทยเปนปญหาที่รัฐบาลกําลังแกไขอยางเรงดวน โดยคณะรัฐมนตรีมีมติให
สํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมจัดทํามาตรฐานปริมาณสารมลพิษจากเครื่องยนตของยานยนต เพื่อเปน
เกณฑกําหนดใหผูทํา ผูนําเขายานยนต รวมทั้งผูที่เก่ียวของใชเปนแนวทางในการควบคุมปริมาณสารมลพิษจากยานยนต 
สํานักงานจึงกําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม รถยนตขนาดใหญที่ใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟ 
เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับที่ 4 ขึ้น 

มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม รถยนตขนาดใหญที่ใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟ เฉพาะดานความ
ปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 4 นี้ กําหนดคุณลักษณะที่ตองการใหเปนไปตาม UN Regulation No. 49 
โดยมีเจตนานําขอกําหนดทางเทคนิคมาใช และกําหนดปริมาณสารมลพิษตามแนวทางของกลุมประเทศสหภาพยุโรป
โดยเทียบไดกับมาตรฐาน EURO VI เพื่อใชควบคุมปริมาณสารมลพิษจากเครื่องยนตของรถยนตขนาดใหญที่ใช
เครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟ ใหเขมงวดกวาระดับที่ 3 ในกรณีที่มีขอสงสัยหรือความไมชัดเจนเกี่ยวกับ
มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ ใหถือเอกสาร UN Regulation No. 49 Revision 6 และที่แกไขเพิ่มเติมฉบับ
ภาษาอังกฤษเปนหลัก 

มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ เปนเลมหนึ่งในชุดมาตรฐานเก่ียวกับปริมาณสารมลพิษจากเครื่องยนตของยานยนตท่ี
ประกาศไปแลว คือ  

มอก.1085-2535 รถยนตที่ใชเครื่องยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 1 

มอก.1105-2535 รถจักรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับที่ 1 

มอก.1120-2535 รถยนตที่ใชเครื่องยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 2 

มอก.1140-2536 รถยนตขนาดเล็กท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 1 

มอก.1180(1)-2538 รถยนตขนาดใหญท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนตระดับที่ 1 

มอก.1185-2536 รถจักรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 2 

มอก.1280-2538 รถยนตที่ใชเครื่องยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 3 

มอก.1285-2536 รถยนตขนาดเล็กท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 2 

มอก.1290-2538  รถยนตขนาดใหญท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 2 

มอก.1295-2541 รถยนตขนาดใหญท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 3 

มอก.1305-2538 รถจักรยานยนต ปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 110 ลูกบาศกเซนติเมตร เฉพาะดาน
ความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 3 
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มอก.1355-2539 รถจักรยานยนต ปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 125 ลูกบาศกเซนติเมตร เฉพาะดาน
ความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 3 

มอก.1360-2539 รถจักรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 3 

มอก.1365-2539 รถยนตที่ใชเครื่องยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 4 

มอก.1370-2539 รถยนตขนาดเล็กที่ใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 3 

มอก.1435-2540 รถยนตขนาดเล็กที่ใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 4 

มอก.1440-2540 รถยนตที่ใชเครื่องยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 5 

มอก.1650-2542 รถจักรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 4 

มอก.1870-2542 รถยนตที่ใชเครื่องยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 6 

มอก.1875-2542 รถยนตขนาดเล็กที่ใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 5 

มอก.2130-2545 รถจักรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 5 

มอก.2155-2546 รถยนตขนาดเล็กท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 6 

มอก.2160-2546 รถยนตที่ ใชเครื่องยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 7 

มอก.2315-2551 รถยนตขนาดใหญที่ใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด เฉพาะดานความ
ปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับที่ 4 

มอก.2320-2552 รถยนตขนาดใหญที่ใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟที่ใชกาซธรรมชาติ
หรือกาซปโตรเลียมเหลวเปนเชื้อเพลิง เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 1 

มอก.2350-2551 รถจักรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับที่ 6 

มอก.2540-2554 รถยนตท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟ เฉพาะดานความปลอดภัย: 
สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับที่ 8 

มอก.2550-2554 รถยนตขนาดเล็กที่ใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด เฉพาะดานความ
ปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับที่ 7 



(5) 

มอก.2555-2554 รถยนตขนาดเล็กที่ใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟที่ใชกาซธรรมชาติ
หรือกาซปโตรเลียมเหลวเปนเชื้อเพลิง เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจาก
เครื่องยนต ระดับที่ 8 

มอก.2560-2554 การทดสอบสารมลพิษจากรถยนต 

มอก.2915-2561 รถจักรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับที่ 7 

มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ กําหนดข้ึนโดยใชเอกสารตอไปนี้เปนแนวทาง 
1. UN Regulation No.49 Rev. 6 
 Incorporating all valid text up to: 
 Supplement 4 to the 05 series of amendments – Date of entry into force: 23 June 2011 
 Supplement 5 to the 05 series of amendments – Date of entry into force: 26 July 2012 
 Corrigendum 1 to Revision 5 of the Regulation – Date of entry into force: 14 March 2012 
 06 series of amendments – Date of entry into force: 27 January 2013 
2. UN Regulation No.49 Rev. 6 – Amendment 1 
 Supplement 1 to the 06 series of amendments – Date of entry into force: 15 July 2013 
3. UN Regulation No.49 Rev. 6 – Amendment 2 
 Supplement 2 to the 06 series of amendments – Date of entry into force: 10 June 2014 
4. UN Regulation No.49 Rev. 6 – Amendment 3 
 Supplement 3 to the 06 series of amendments – Date of entry into force: 20 January 2016 
5. UN Regulation No.49 Rev. 6 – Amendment 4 
 Supplement 4 to the 06 series of amendments – Date of entry into force: 9 February 2017 
6. UN Regulation No.49 Rev. 6 – Amendment 5 
 Supplement 5 to the 06 series of amendments – Date of entry into force: 19 July 2018 
7. UN Regulation No.49 Rev. 6 – Amendment 6 
 Supplement 6 to the 06 series of amendments – Date of entry into force: 29 December 2018 
2. UN Regulation No. 83 Rev.5                                                                                                    

07 series of amendments to the Regulation          
3. UN/ECE Regulation No. 83 Rev.5 – Amendment                                                           

Supplement 1 to the 07 series of amendments 
4. UN Regulation No. 83 Rev.5 – Amendment                                                                

Supplement 2 to the 07 series of amendments 
5. UN Regulation No. 83 Rev.5 – Amendment 3                                                            

Supplement 3 to the 07 series of amendments 
6. UN Regulation No. 83 Rev.5 – Amendment 4                                                                

Supplement 4 to the 07 series of amendments 
7. UN Regulation No. 83 Rev.5 – Amendment 5                                                           

Supplement 5 to the 07 series of amendments 
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8. UN Regulation No. 83 Rev.5 – Amendment 6                                                         
Supplement 6 to the 07 series of amendments 

9. UN Regulation No. 83 Rev.5 – Amendment 7                                                              
Supplement 7 to the 07 series of amendments 

10. UN Regulation No. 83 Rev.5 – Amendment 7                                                              
Supplement 8 to the 07 series of amendments 

11. ECE/TRANS/WP.29/2019/43 
12. ECE/TRANS/WP.29/GRPE/79 
13. UN Regulation No. 85 Rev.1 

Incorporating all valid text up to:    
Supplement 1 to the original version of the Regulation – Date of entry into force: 9 July 1996  
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ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม 

ฉบับที ่ 5780  ( พ.ศ.  2563 ) 

ออกตามความในพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 

พ.ศ. 2511 
เรื่อง  กําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 

รถยนตขนาดใหญที่ใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟ 
ที่ใชกาซธรรมชาติหรือกาซปโตรเลียมเหลวเปนเชื้อเพลิง  

เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับที่ 4 
 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 15 แหงพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 
พ.ศ. 2511 ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (ฉบับท่ี 7) พ.ศ. 2558 
รัฐมนตรวีาการกระทรวงอุตสาหกรรมออกประกาศกําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม รถยนตขนาดใหญ
ท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟ เฉพาะดานความปลอดภัย: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับที่ 4 
มาตรฐานเลขที่ มอก. 3044–2563 ไว ดังมีรายละเอียดตอทายประกาศนี้ 

ทั้งนี้  ใหมีผลตั้งแตวันที่ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เปนตนไป 

ประกาศ ณ วันท่ี  20  เมษายน  พ.ศ.  2563 

 สุริยะ  จึงรุงเรืองกิจ 

 รัฐมนตรวีาการกระทรวงอุตสาหกรรม 



 v
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มาตรฐานผลติภัณฑ์อตุสาหกรรม 
รถยนต์ขนาดใหญ่ที่ใช้เคร่ืองยนต์แบบจุดระเบิด
ด้วยประกายไฟ เฉพาะด้านความปลอดภัย :  

สารมลพิษจากเคร่ืองยนต์ ระดับที่ 4  
1.  ขอบข่าย 

1.1 มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี้ครอบคลุมยานยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยประกายไฟ ที่อยู่
ภายใต้ประเภท M1 M2 N1 และ N2

 อ้างอิงตาม มอก. 2390 ที่มีมวลอ้างอิงมากกว่า 2 610 kg และยานยนต์ที่
อยู่ภายใต้ประเภท M3 และ N3 

 ซึ่งต่อไปในมาตรฐานน้ีจะเรียกว่า “รถยนต์” 

1.2 มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมน้ีกําหนด คุณลักษณะที่ต้องการเฉพาะด้านความปลอดภัยเก่ียวกับปริมาณ
ของสารมลพิษ ความทนทานของอุปกรณ์ควบคุมสารมลพิษ และระบบวินิจฉัยอุปกรณ์ควบคุมสารมลพิษ โดย
ที่การทดสอบรับรองตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมน้ี สามารถนําไปขยายขอบข่ายการรับรองสําหรับ
กรณีรถยนต์ประกอบไม่สมบูรณ์ (incomplete vehicle) ที่มีมวลอ้างอิงน้อยกว่า 2 610 kg หากระบุได้ว่าชุด
ตัวถังของรถยนต์ประกอบสมบูรณ์มีมวลอ้างอิงไม่น้อยกว่า 2 610 kg 

1.3 มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี้ สามารถนําไปขยายขอบข่ายการรับรองสําหรับรถยนต์ที่มีมวลอ้างอิงไม่
น้อยกว่า 2 380 kg และสําหรับยานยนต์ประเภท M1 N1 ต้องเป็นไปตามข้อกําหนดด้านก๊าซเรือนกระจกและ
การใช้เช้ือเพลิงใน UN Regulation No. 49 Revision 6 ข้อ 4.2  

1.4 ข้อกําหนดน้ีไม่ใช้สําหรับเคร่ืองยนต์ที่ติดต้ังกับรถยนต์ที่มีมวลอ้างอิงสูงสุดไม่เกิน 2 840 kg ที่ได้รับการขยาย
ขอบข่ายการรับรองตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมรถยนต์ขนาดเล็กที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วย
ประกายไฟ เฉพาะด้านความปลอดภัย: สารมลพิษจากเคร่ืองยนต์ระดับล่าสุดที่มีผลบังคับใช้อยู่ 

1.5 แนวทางการนํามาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมน้ีไปใช้ให้เป็นไปตามตาราง ก.1 ในภาคผนวก ก. 

1.6 การรับรองแบบที่เท่าเทียมกัน 

เคร่ืองยนต์ที่ ติดต้ังกับรถยนต์ที่มีมวลอ้างอิงไม่เกิน 2 840 kg และได้รับการรับรองตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมรถยนต์ขนาดเล็กที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยประกายไฟ เฉพาะด้านความ
ปลอดภัย: สารมลพิษจากเคร่ืองยนต์ที่มีผลบังคับใช้อยู่ ถือว่าเป็นการรับรองแบบที่เท่าเทียมกัน 
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1.7 มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมฉบับน้ีกําหนดคุณลักษณะที่ต้องการเคร่ืองหมายและฉลาก การชักตัวอย่าง
และเกณฑ์การตัดสินและการทดสอบ ให้เป็นไปตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 โดยนําข้อกําหนด
ทางเทคนิคที่ระบุไว้ในมาตรฐานมาใช้ ในกรณีที่มีข้อสงสัยหรือความไม่ ชัดเจนเกี่ยวกับมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมน้ี ให้ถือเอกสาร UN Regulation No. 49 Revision 6 และที่แก้ไขเพ่ิมเติมฉบับ
ภาษาอังกฤษเป็นหลัก 

2.  บทนิยาม 
ความหมายของคําที่ใช้ในมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมน้ี มีดังต่อไปนี้ 

2.1 แบบ/รุ่นเคร่ืองยนต์ (engine type) หมายถึง กลุ่มของเครื่องยนต์ที่ไม่มีความแตกต่างในรายการท่ีจําเป็น 
ตามท่ีผู้ทํากําหนดโดยมีรายละเอียดตามท่ีระบุในภาคผนวก ข. 

2.2 แบบ/รุ่นรถยนต์ (vehicle type) หมายถึง รถยนต์แบบ/รุ่นใด ๆ จะพิจารณาเป็นแบบ/รุ่น เดียวกัน ถ้าไม่มีข้อ
แตกต่างในคุณลักษณะของเคร่ืองยนต์และรถยนต์ ตามท่ีกําหนดในภาคผนวก ข. 

2.3 เครื่องยนต์เบนซิน (gasoline engine) หมายถึง หมายถึง เครื่องยนต์ที่ทํางานโดยการจุดระเบิดด้วยประกาย
ไฟ (Possitive Ignition, PI) 

2.4 เครื่องยนต์เช้ือเพลิงร่วม (dual-fuel engine) หมายถึง เครื่องยนต์ที่มีระบบการจัดเก็บของเช้ือเพลิงสองชนิด
แยกกัน คือนํ้ามันเช้ือเพลิงและก๊าซ  โดยการใช้เช้ือเพลิงสองชนิดทํางานพร้อมกันโดยสัดส่วนการใช้เช้ือเพลิง
แต่ละชนิดขึ้นอยู่กับการทํางานของเคร่ืองยนต์  

2.5 รถยนต์เช้ือเพลิงร่วม (dual-fuel vehicle) หมายถึง รถยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยเคร่ืองยนต์เช้ือเพลิงร่วม และมี
ระบบการจัดเก็บเช้ือเพลิงบนรถสองชนิดแยกกัน 

2.6 เครื่องยนต์ตัวแทน (parent engine) หมายถึง เครื่องยนต์ที่ถูกคัดเลือกจากตระกูลเครื่องยนต์ เพ่ือใช้เป็น
ตัวแทนด้านคุณลักษณะสารมลพิษ 

2.7 ระบบเคร่ืองยนต์ (engine system) หมายถึง เคร่ืองยนต์ ระบบควบคุมสารมลพิษ และการติดต่อประสาน 
(ฮาร์ดแวร์และข้อความ) ระหว่างหน่วยควบคุมทางอิเล็กทรอนิกส์ (electronic control unit, ECU) และ
เคร่ืองส่งกําลังใด ๆ หรืออุปกรณ์ควบคุมรถยนต์ 

2.8 การเดินเครื่องยนต์ (engine start) ประกอบด้วย การจุดระเบิด การหมุนของข้อเหว่ียงและเร่ิมการเผาไหม้ 
และจะสมบูรณ์เมื่อรอบความเร็วเคร่ืองยนต์เป็น 150 min-1 ตํ่ากว่ารอบความเร็วปกติในการเดินเบา 

2.9 ตระกูลเครื่องยนต์ (engine family) หมายถึง การจัดกลุ่มเคร่ืองยนต์ตามการออกแบบที่กําหนด ที่มี
คุณลักษณะสารมลพิษเหมือนกัน โดยเคร่ืองยนต์ในตระกูลทุกรุ่นต้องเป็นไปตามเกณฑ์กําหนดปริมาณ       
สารมลพิษตามที่ย่ืนขอการรับรอง 

2.10 ระบบวินิจฉัยอุปกรณ์ควบคุมสารมลพิษ (On-Board Diagnostic system, OBD) หมายถึง ระบบที่สามารถ
บ่งช้ีบริเวณท่ีมีการทํางานผิดปกติเกิดขึ้น ด้วยการแสดงรหัสผิดปกติที่เก็บไว้ในหน่วยความจําของคอมพิวเตอร์ 

2.11 ตระกูล  OBD หมายถึง  กลุ่มของระบบ  OBD ที่จํ าแนกให้เป็นตัวแทนของระบบ  OBD ตามท่ีระบุ               
ระบบ OBD จะถือว่าเป็นตระกูลเดียวกันเมื่อไม่มีความแตกต่างกันดังน้ี 
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2.11.1 วิธีการแสดงผล 

2.11.2 วิธีการตรวจจับความผิดปกติ 

นอกจากจะระบุด้วยวิธีการอ่ืนที่เทียบเท่า 

หมายเหตุ เครื่องยนต์ท่ีไม่ได้อยู่ในตระกูลเคร่ืองยนต์เดียวกันอาจมีตระกูล OBD เดียวกันได้ 

2.12 ตระกูลเคร่ืองยนต์หลังระบบการขจัด (engine after-treatment system family) หมายถึง การจัดกลุ่ม
เคร่ืองยนต์ของผู้ทําที่เป็นไปตามบทนิยามของตระกูลเครื่องยนต์ แต่มีการจัดกลุ่มเครื่องยนต์โดยที่ใช้ระบบหลัง
การขจัดที่คล้ายกัน 

2.13 การรับรองตระกูลเครื่องยนต์ (approval of an engine, engine family) หมายถึง การรับรองตระกูล
เครื่องยนต์ ที่เกี่ยวกับปริมาณสารมลพิษก๊าซและสารมลพิษอนุภาค รวมถึงควันและระบบวินิจฉัยอุปกรณ์
ควบคุมสารมลพิษ (OBD) 

2.14 การรับรองรถยนต์ (approval of a vehicle) หมายถึง การรับรองรถยนต์ ที่เก่ียวกับปริมาณสารมลพิษก๊าซ
และสารมลพิษอนุภาค รวมถึงระบบวินิจฉัยอุปกรณ์ควบคุมสารมลพิษ (OBD) และรับรองเคร่ืองยนต์ที่ติดต้ังที่
รถยนต์น้ัน 

2.15 ตัวประกอบการเส่ือมสภาพ (deterioration factor) หมายถึง ตัวคูณที่ใช้แสดงความทนทานของอุปกรณ์
ควบคุมสารมลพิษ ณ จุดที่สิ้นสุดอายุการใช้งานเทียบกับจุดที่ทําการทดสอบ 

2.16 ห้องข้อเหว่ียง (crankcase) หมายถึง ที่ว่างภายในหรือภายนอกท่ีห่อหุ้มเครื่องยนต์ซึ่งต่อกับอ่างนํ้ามันเคร่ือง
ด้วยท่อภายในหรือภายนอกซึ่งก๊าซหรือไอระเหยสามารถร่ัวออกมาได้ 

2.17 วิธีการขจัดมลพิษ (defeat strategy) หมายถึง วิธีการควบคุมสารมลพิษที่ไม่มีสมรรถนะตามความต้องการ
ของวิธีการเสริมสารมลพิษและวิธีการพ้ืนฐานสารมลพิษ 

2.17.1 วิธีการเสริมสารมลพิษ (Auxiliary Emission Strategy, AES) วิธีการท่ีทํางานและเข้ามาแทนที่หรือ
เปลี่ยนแปลงวิธีการพ้ืนฐานที่มีวัตถุประสงค์เฉพาะและตอบสนองในภาวะการทํางานเฉพาะเจาะจงและ
ทํางานเมื่ออยู่ในภาวะน้ัน 

2.17.2 วิธีการพ้ืนฐานสารมลพิษ (Base Emission Strategy, BES) วิธีการท่ีทํางานตลอดช่วงความเร็วและช่วง
การทํางานของเคร่ืองยนต์ จนกว่า AES จะทํางาน 

2.18 กําลังสูงสุดที่แจ้ง (declared maximum power, Pmax) หมายถึง กําลังสูงสุดระบุ (กําลังสุทธิ) ที่ระบุในการ
ย่ืนขอรับการรับรองแบบ มีหน่วยเป็น kW 

2.19 ระบบดีน็อกซ์ (deNOx system) หมายถึง ระบบไอเสียที่ออกแบบเพ่ือลดสารมลพิษออกไซด์ของไนโตรเจน 
(เช่น แคทาลิติกส์ออกไซด์ของไนโตรเจน ระบบดูดซับออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx adsorbers) และระบบ 
SCR (Selective Catalytic Reduction)) 

2.20 รหัสการทํางานผิดปกติ (DTC) หมายถึง ตัวเลขหรือตัวอักษรที่บ่งช้ีหรือแสดงการทํางานที่ผิดปกติ 
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2.21 ระบบแสดงการควบคุมสารมลพิษ (emission control monitoring system) หมายถึง ระบบที่รับรองความ
ถูกต้องของการทํางานของตัวควบคุมการวัดออกไซด์ของไนโตรเจนในระบบเคร่ืองยนต์ให้เป็นตามข้อกําหนด 
5.5 ใน UN Reguation No. 49 Revision 6 

ระบบควบคุมสารมลพิษ (emission control system) หมายถึง อุปกรณ์หรือชุดของอุปกรณ์ที่ออกแบบเพ่ือ
ควบคุมการปล่อยสารมลพิษ 

2.22 วิธีการควบคุมสารมลพิษ (emission strategy) หมายถึง อุปกรณ์หรือชุดของอุปกรณ์ที่ออกแบบเพ่ือควบคุม
การปล่อยสารมลพิษ 

2.23 การบํารุงรักษาที่เก่ียวกับสารมลพิษ (emission related maintenance) หมายถึง การบํารุงรักษาท่ีส่งผล
กระทบต่อสารมลพิษหรือส่งผลกระทบต่อการเสื่อมสภาพของเคร่ืองยนต์หรือรถยนต์ในภาวะการใช้งานปกติ 

2.24 อัตราส่วนประสิทธิภาพการใช้งาน (In-Use Performance Ratio, IUPR) หมายถึง อัตราส่วนของจํานวนคร้ัง
ที่ปรากฏภายใต้เง่ือนไขการแสดงผล หรือกลุ่มของการแสดงผลท่ีตรวจจับความผิดปกติที่สัมพันธ์กับวัฏจักร
การขับเคลื่อนที่สัมพันธ์กับการทํางาน 

2.25 วัฏจักรการทดสอบสําหรับการทดสอบสารมลพิษจากเคร่ืองยนต์ ระดับที่ 6 (test cycle) หมายถึง ลําดับขั้น
ของจุดทดสอบแต่ละจุดที่ใช้ความเร็วรอบและแรงบิดเป็นตัวกําหนดเพ่ือให้เครื่องยนต์ทํางานภายใต้สถานะคง
ตัวของโลกในสภาวะการใช้งานหนัก (World Heavy Duty Steady Cycle, WHSC) หรือสถานะการทํางาน
ช่ัวขณะของโลกในสภาวะการใช้งานหนัก (World Heavy Duty Transient Cycle, WHTC) 

2.25.1 การทดสอบแบบสถานะคงตัวของโลกในสภาวะการใช้งานหนัก (WHSC) หมายถึง วัฏจักรการทดสอบที่มีลําดับขั้น
การทดสอบภายใต้แรงบิด ความเร็วและช่วงเวลาใด ๆ และตามลําดับข้ันการทดสอบ 

2.25.2 การทดสอบสถานะการทํางานช่ัวขณะของโลกในสภาวะการใช้งานหนัก (WHTC) หมายถึง วัฏจักรการ
ทดสอบที่มีลําดับขั้นการทดสอบที่ความเร็วและแรงบิดปกติที่เปลี่ยนไปในช่วงเวลา 

2.26 สารมลพิษ (pollutant) 

2.26.1 สารมลพิษก๊าซ (gaseous pollutants) หมายถึง 

2.26.1.1 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

2.26.1.2 ก๊าซไฮโดรคาร์บอน ดังน้ี 

- CH2.525 สําหรับก๊าซปิโตรเลียมเหลว 

- CH2.93 สําหรับก๊าซธรรมชาติ (NMHC) 

2.26.1.3 ก๊าซมีเทน (CH4) สําหรับก๊าซธรรมชาติ 

2.26.1.4 ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) 

2.26.2 สารมลพิษอนุภาค (particulate matter) หมายถึง อนุภาคใด ๆ ที่ดักจับด้วยตัวกรองออกมาจากไอเสียที่
เจือจาง ที่อุณหภูมิระหว่าง 42 oC และ 52 oC เป็นคาร์บอน ไฮโดรคาร์บอนควบแน่น และซัลเฟตกับนํ้า 

2.27 ความเร็วรอบตํ่า (low speed, nlo) หมายถึง ความเร็วรอบเคร่ืองยนต์ตํ่าที่สุด ณ 55 % ของกําลังสูงสุดที่
เกิดขึ้น 
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2.28 ความเร็วรอบสูง (high speed, nhi) หมายถึง ความเร็วรอบเครื่องยนต์สูงที่สุด ณ 70 % ของกําลังสูงสุดที่
เกิดขึ้น 

2.29 กําลังสุทธิ (net power) หมายถึง กําลังของเครื่องยนต์ที่วัดบนแท่นทดสอบที่ปลายของเพลาข้อเหว่ียงหรือ ที่
เทียบเท่าที่วัดตาม UN Regulation No. 85 มีหน่วยเป็น kW 

2.30 อุปกรณ์ลดสารมลพิษอนุภาคหลังการขจัด (particulate aftertreatment device) หมายถึง ระบบภายหลัง
การขจัดไอเสียที่ออกแบบมาเพ่ือลดสารมลพิษอนุภาค โดยการแยกออกด้วยวิธีทางกล อุณหพลศาสตร์  
การแพร่ หรือแรงเฉื่อย 

2.31 สารท่ีใช้เป็นตัวกระทําปฏิกิริยา (reagent) หมายถึง สารใด ๆ ที่จัดเก็บในถังที่อยู่ในตัวถังรถยนต์และช่วยใน
การลดสารมลพิษหลังการขจัด (ในกรณีที่จําเป็น) ตามท่ีระบบควบคุมสารมลพิษต้องการ 

2.32 การสอบเทียบซ้ํา (recalibration) หมายถึง การปรับแต่งเครื่องยนต์ก๊าซธรรมชาติเพ่ือให้มีสมรรถนะเดียวกัน 
(กําลัง การสิ้นเปลืองเช้ือเพลิง) ในช่วงก๊าซธรรมชาติต่างกัน 

2.33 สารมลพิษไอเสีย (tailpipe emission) หมายถึง สารมลพิษก๊าซและสารมลพิษอนุภาค 

2.34 ระบบวัดสารมลพิษที่ถอดออกได้ (Portable Emissions Measurement System, PEMS) หมายถึง ระบบ 
วัดสารมลพิษที่ถอดออกได้ที่ เ ป็นไปตามข้อกําหนดใน UN Regulation No. 49 Revision 6 Annex 8 
Appendix 2  

2.35 ตัวบ่งช้ีการทํางานผิดปกติ (Malfunction Indicator, MI) หมายถึง ตัวบ่งช้ีที่ผู้ขับสามารถได้ยิน หรือมองเห็น
ได้อย่างชัดเจนเมื่อมีการทํางานผิดปกติของส่วนประกอบท่ีเก่ียวข้องกับสารมลพิษที่ต่อกับระบบวินิจฉัย
อุปกรณ์ควบคุมสารมลพิษหรือตัวระบบวินิจฉัยอุปกรณ์ควบคุมสารมลพิษเอง 

2.36 ดัชนีวอบบ้ี (Wobbe Index): (ค่าตํ่ากว่า: lower Wl หรือ ค่าสูงกว่า: upper Wu) หมายถึง อัตราส่วนค่าความ
ร้อนของก๊าซต่อหน่วยปริมาตร และค่ารากที่สองของความหนาแน่นสัมพัทธ์ภายใต้สภาวะอ้างอิงเดียวกัน ܹ = ௚௔௦ܪ ×  ට௔௜௥/௚௔௦ ܹ ดัชนีวอบบ้ี ܪ௚௔௦  ค่าความร้อนของก๊าซ เป็น MJ/m3 

௔௜௥  ความหนาแน่นอากาศ เป็น kg/m3 

௚௔௦  ความหนาแน่นก๊าซ เป็น kg/m3 

2.37 มวลอ้างอิง (reference mass) หมายถึง ผลรวมของมวลรถเปล่ากับมวล 100 kg สําหรับทดสอบตาม
มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมฉบับน้ี 

2.37.1 มวลรถเปล่า (unladen mass) หมายถึง มวลรถยนต์พร้อมใช้งานท่ีไม่รวมมวลคนขับ 75 kg และมวล
ผู้โดยสาร แต่รวมนํ้ามันเช้ือเพลิง 90 % และอุปกรณ์อ่ืนที่จําเป็น 

2.37.2 มวลรถยนต์พร้อมใช้งาน (running order mass) หมายถึง มวลรถเปล่าพร้อมตัวถังและอุปกรณ์ต่อ 
พ่วงมวลคนขับ 75 kg มวลผู้โดยสาร 
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2.38 ก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) หมายถึง ก๊าซปิโตรเลียมเหลวตามเช้ือเพลิงอ้างอิงหรือตามประกาศกรมธุรกิจ
พลังงาน  

2.39 ก๊าซธรรมชาติ (NG) หมายถึง ก๊าซธรรมชาติตามเช้ือเพลิงอ้างอิงหรือตามประกาศกรมธุรกิจพลังงาน  

3.  คุณลักษณะท่ีต้องการ 
3.1 ทั่วไป 

3.1.1 ผู้ทําต้องออกแบบ สร้าง ประกอบ และติดต้ังอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่มีผลต่อสารมลพิษก๊าซและสารมลพิษ
อนุภาคจากเคร่ืองยนต์ ในภาวะการใช้งานปกติ ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในมาตรฐานผลิตภัณฑ์ 
อุตสาหกรรมฉบับน้ี 

3.1.2 ผู้ทําต้องใช้มาตรการทางเทคนิคเพ่ือว่าการปล่อยไอเสียของท่อไอเสียถูกจํากัดอย่างมีประสิทธิผลตาม
ข้อกําหนดน้ีตลอดอายุการใช้งานปกติของรถยนต์และภายใต้สภาวะการใช้งานปกติ 

รายละเอียดเพ่ิมเติมให้เป็นไปตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 ข้อ 5.1.2 

3.1.3 ขีดจํากัดในการตรวจวัดมลพิษในขณะที่เดินเคร่ืองยนต์โดยปิดวิธีการขจัดมลพิษ  (limit-Off Cycle 
Emission, OCE)  

เมื่อทดสอบตามข้อ 7.1 แล้ว ต้องเป็นไปตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 ข้อ 5.1.3 

3.1.4 ข้อกําหนดด้านเอกสาร  

ให้เป็นไปตามภาคผนวก ข. 

3.1.5 ความปลอดภัยสําหรับระบบอิเล็กทรอนิกส์ (electronic system security) 

ต้องเป็นไปตามข้อกําหนดใน UN Regulation No. 49 Revision 6 ข้อ 5.1.5 

3.2 สารมลพิษ 

3.2.1 เมื่อทดสอบตามข้อ 7.2 แล้ว ปริมาณสารมลพิษต้องไม่เกินเกณฑ์ที่กําหนดไว้ในตารางที่ 1 

3.2.2 เมื่อทดสอบตามข้อ 7.3 แล้ว ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์สูงสุดในไอเสียเมื่อรอบเคร่ืองยนต์เดินเบา
ปกติตามท่ีผู้ทํากําหนดต้องไม่เกินร้อยละ 0.3 โดยปริมาตร 

ที่รอบเคร่ืองยนต์เดินเบาสูง ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์สูงสุดในไอเสียต้องไม่เกินร้อยละ 0.2 โดย
ปริมาตร โดยท่ีความเร็วรอบเครื่องยนต์ต้องไม่น้อยกว่า 2 000 min-1 และค่าแลมดาต้องเท่ากับ 1 ± 0.03 
หรือเป็นไปตามที่ผู้ทํากําหนด 

3.2.3 ในกรณีห้องข้อเหว่ียงปิด เมื่อทดสอบตามข้อกําหนดใน UN Regulation No. 49 Revision 6 Annex 4 
ข้อ 6.10 และข้อ 6.11 แล้ว ระบบระบายอากาศเคร่ืองยนต์จะต้องไม่ยอมให้มลพิษของก๊าซจากห้องข้อ
เหว่ียงออกสู่บรรยากาศ และในกรณีห้องข้อเหว่ียงเปิด สารมลพิษจะต้องวัดและนําไปกับรวมสารมลพิษ 
ไอเสีย 
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3.3 ปริมาณสารมลพิษ 

เมื่อทดสอบตามข้อ 7.2 แล้ว ปริมาณสารมลพิษต้องไม่เกินเกณฑ์ที่กําหนดไว้ในตารางที่ 1 

ตารางที่ 1 เกณฑ์กําหนดปริมาณสารมลพิษ 
(ข้อ 3.3) 

วัฏจักรการทดสอบ คาร์บอน มอน
อกไซด์ 

mg/kWh 

นอน-มีเทน
ไฮโดรคาร์บอน 

mg/kWh    

มีเทน 
mg/kWh  

ออกไซด์ของ
ไนโตรเจน 
mg/kWh  

แอมโมเนีย 
ppm 

มวลสาร
มลพิษ
อนุภาค 

mg/kWh 

จํานวนสาร
มลพิษอนุภาค 

#/kWh 

การทดสอบแบบ
ทํางานชั่วขณะของ
โลกในสภาวะการใช้
งานหนัก (WHTC) 

4 000 160 500 460 10 10 6.0 × 1011 

 

3.4 ความทนทานของอุปกรณ์ควบคุมสารมลพิษ 

เมื่อทดสอบตามข้อ 7.4 แล้ว ปริมาณสารมลพิษต้องเป็นไปตามเกณฑ์กําหนดในตารางที่ 1 

ผู้ทําอาจเลือกใช้ตัวประกอบการเสื่อมสภาพตามตารางที่ 2 เพ่ือคํานวณปริมาณสารมลพิษก๊าซและสารมลพิษ
อนุภาคของตระกูลเคร่ืองยนต์หรือตระกูลเคร่ืองยนต์หลังการขจัด โดยเกณฑ์กําหนดให้เป็นไปตามตารางที่ 1 
ระหว่างอายุการใช้งานปกติที่กําหนดใน UN Regulation No. 49 Revision 6 ข้อ 5.4 

 

ตารางที่ 2 ตัวประกอบการเสื่อมสภาพ 
(ข้อ 3.4) 

วัฏจักรการทดสอบ คาร์บอน    
มอนอกไซด์ 

นอน-มีเทน
ไฮโดรคาร์บอน 

มีเทน ออกไซด์ของ
ไนโตรเจน 

แอมโมเนีย มวลสาร
มลพิษอนุภาค 

จํานวนสาร
มลพิษอนุภาค 

การทดสอบแบบทํางาน
ชั่วขณะของโลกใน
สภาวะการใช้งานหนัก 
(WHTC) 

1.3 1.4 1.4 1.15 1.0 1.05 1.0 

 

3.5 การตรวจสอบการทํางานของตัวควบคุมปริมาณออกไซด์ของไนโตรเจน 

เมื่อทดสอบตามข้อ 7.5 แล้ว ให้เป็นไปตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 ข้อ 5.5 
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3.6 ระบบวินิจฉัยอุปกรณ์ควบคุมสารมลพิษ (OBD) 

เมื่อทดสอบตามข้อ 7.6 แล้ว ระบบ OBD ต้องบ่งช้ีความเสียหายของส่วนประกอบหรือระบบที่เก่ียวข้องกับ
ปริมาณสารมลพิษ เมื่อความเสียหายน้ันมีผลทําให้ปริมาณสารมลพิษออกไซด์ของไนโตรเจนและมวลสาร
มลพิษอนุภาคเกินเกณฑ์ที่กําหนดในตารางที่ 3 

ตารางที่ 3 เกณฑ์กําหนดปริมาณสารมลพิษสาํหรับระบบ OBD 
(ข้อ 3.6) 

ออกไซด์ของไนโตรเจน         
mg/kWh 

คาร์บอนมอนอกไซด์        mg/kWh 

1 200 7 500 

 

3.7 เคร่ืองยนต์เช้ือเพลิงร่วม 

เมื่อทดสอบตามข้อ 7.7 แล้ว คุณลักษณะที่ต้องการเพ่ิมเติมให้เป็นไปตาม UN Regulation No.49 Revision 
6 Annex 15  

หมายเหตุ คุณลักษณะท่ีต้องการเพ่ิมเติมให้เป็นไปตามตารางท่ี ก.2 ในภาคผนวก ก. 

4.  การตดิตัง้เครื่องยนต์ 
4.1 เมื่อนําเคร่ืองยนต์ที่เป็นไปตามข้อ 3. ไปติดต้ังกับรถยนต์ที่จะใช้งานด้วยแล้วต้องเป็นดังน้ี 

4.1.1 ความดันที่เข้าทางไอดี ความดันไอเสียย้อนกลับ กําลังที่ถูกนําไปใช้ในอุปกรณ์เสริมเพ่ือให้เคร่ืองยนต์
ทํางานต้องไม่เกินค่าที่ผู้ทําระบุ 

4.1.2 คุณลักษณะที่ต้องการของระบบตรวจสอบไอเสียที่ผ่านการปรับสภาพต้องเป็นไปตามที่ผู้ทําระบุ 

4.2 การติดต้ังเคร่ืองยนต์ในการขอการรับรองแบบบนรถยนต์ 

การติดต้ังชุดเคร่ืองยนต์ที่ได้รับการรับรองแบบแล้วที่แยกออกมาต่างหากต้องเป็นดังน้ี 

(1) สําหรับระบบ OBD การติดต้ังต้องเป็นไปตาม UN Regulation No.49 Revision 6 Appendix 1 ถึง 
Annex 9B ที่เป็นไปตามที่ผู้ทําระบุใน Part 1 Annex 1 

(2) สําหรับระบบควบคุมปริมาณออกไซด์ของไนโตรเจน การติดต้ังต้องเป็นไปตาม UN Regulation No.49 
Revision 6 Appendix 4 ถึง Annex 11 ที่เป็นไปตามท่ีผู้ทําระบุใน Part 1 Annex 1 

(3) สําหรับการติดต้ังเคร่ืองยนต์เช้ือเพลิงร่วมที่ได้รับการรับรองแบบแล้ว ต้องเป็นไปตามท่ีผู้ทําระบุใน UN 
Regulation No.49 Revision 6 Annex 15 

4.3 การจ่ายเช้ือเพลิง สําหรับกรณีของน้ํามันเบนซินหรือเคร่ืองยนต์ E85 

ทางเข้าของถังนํ้ามันเบนซินหรือถังนํ้ามัน E85 ต้องออกแบบเพ่ือป้องกันถังจากการจ่ายนํ้ามันด้วยหัวจ่ายที่มี
เส้นผ่านศูนย์กลางภายนอกไม่น้อยกว่า 23.6 mm 



มอก. 3044-2563 
 

-9- 
 

4.4 ต้องมีการเตรียมการเพ่ือป้องกันการปล่อยไอระเหยที่มากเกินไปและการร่ัวของเชื้อเพลิงที่เกิดจากฝาบรรจุ
นํ้ามันเช้ือเพลิงที่ขาดหายไป สามารถทําได้โดยวิธีใดวิธีหน่ึงดังต่อไปนี้ 

(1) ใช้ฝาปิดที่เติมนํ้ามันเช้ือเพลิงที่เปิดและปิดโดยอัตโนมัติซึ่งไม่สามารถถอดออกได้ 

(2) หรือในกรณีของรถยนต์ประเภท M1 หรือ N1 ข้อกําหนดอื่น ๆ ที่ส่งผลเหมือนกัน ตัวอย่างอาจรวมแต่ไม่
จํากัดสําหรับฝาปิดที่เติมนํ้ามันเช้ือเพลิงซึ่งมีที่ล่าม ฝาปิดที่เติมนํ้ามันเช้ือเพลิงซึ่งมีที่ล่ามแบบโซ่ หรือแบบ
ที่มีกุญแจล็อคสําหรับฝาปิดที่ใช้ในการจุดระเบิดรถยนต์ ในกรณีน้ีกุญแจสามารถถอดออกจากฝาปิด
นํ้ามันเช้ือเพลิงได้ก็ต่อเมื่ออยู่ในตําแหน่งล็อก  

5.  เครื่องหมายและฉลาก 
ที่ส่วนใดส่วนหน่ึงของเครื่องยนต์หรือในบริเวณห้องเครื่องของรถยนต์ทุกคัน อย่างน้อยต้องมีเลข อักษรหรือ
เครื่องหมายแจ้งรุ่น (model) ของเคร่ืองยนต์ที่ใช้กับรถยนต์ ให้เห็นได้ง่าย ชัดเจนและถาวรตลอดอายุการใช้งาน
รถยนต์ 

6.  การชักตวัอย่างและเกณฑ์ตัดสิน 
การชักตัวอย่างและเกณฑ์ตัดสินสามารถใช้ข้อใดข้อหน่ึงดังต่อไปนี้ 

6.1 การชักตัวอย่างและเกณฑ์ตัดสินสําหรับเคร่ืองยนต์ 

6.1.1 ให้ชักตัวอย่างเคร่ืองยนต์แบบรุ่นเดียวกัน จํานวน 1 ตัวอย่างต่อตระกูลเครื่องยนต์ พร้อมแจ้งรายละเอียด
ของตัวอย่างตาม UN Regulation No. 49 

6.1.2 ตัวอย่างเคร่ืองยนต์ต้องเป็นไปตามข้อ 3. ข้อ 4. (ยกเว้นข้อ 4.2) และข้อ 5. ในแต่ละรายการจึงจะถือว่า
เคร่ืองยนต์แบบรุ่นน้ันเป็นไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมน้ี 

6.2 การชักตัวอย่างและเกณฑ์ตัดสินสําหรับรถยนต์ที่เคร่ืองยนต์ได้รับการรับรองแล้ว 

6.2.1 ให้ชักตัวอย่างรถยนต์ประกอบสมบูรณ์ (complete vehicle) ที่เคร่ืองยนต์ได้รับการรับรองแล้ว จํานวน 1 คัน  

6.2.2 ตัวอย่างรถยนต์ต้องเป็นไปตามข้อ 3. ข้อ 4. (ยกเว้นข้อ 4.1) และข้อ 5. ในแต่ละรายการจึงจะถือว่า
เคร่ืองยนต์แบบรุ่นน้ันเป็นไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมน้ี 

6.3 การชักตัวอย่างและเกณฑ์ตัดสินสําหรับรถยนต์ 

6.3.1 ให้ชักตัวอย่างรถยนต์ประกอบสมบูรณ์ (complete vehicle) จํานวน 1 คัน  

6.3.2 ตัวอย่างรถยนต์ต้องเป็นไปตามข้อ 3. ข้อ 4. และข้อ 5. ในแต่ละรายการจึงจะถือว่าเคร่ืองยนต์แบบรุ่นน้ัน
เป็นไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมน้ี 

7.  การทดสอบ 
7.1 ขีดจํากัดในการตรวจวัดมลพิษในขณะที่เดินเคร่ืองยนต์โดยปิดวิธีการขจัดมลพิษ (OCE) 

การทดสอบให้ปฏิบัติตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 Annex 10 
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7.2 ปริมาณสารมลพิษ 

การทดสอบให้ปฏิบัติตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 Annex 4 

7.3 สารมลพิษ 

การทดสอบให้ปฏิบัติตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 Annex 6 

7.4 ความทนทานของอุปกรณ์ควบคุมสารมลพิษ 

การทดสอบให้ปฏิบัติตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 Annex 7 

7.5 การตรวจสอบการทํางานของตัวควบคุมปริมาณออกไซด์ของไนโตรเจน 

การทดสอบให้ปฏิบัติตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 Annex 11  

7.6 ระบบวินิจฉัยอุปกรณ์ควบคุมสารมลพิษ (OBD) 

การทดสอบให้ปฏิบัติตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 Annex 9A และ 9B 

7.7 เคร่ืองยนต์เช้ือเพลิงร่วม 

การทดสอบให้ปฏิบัติตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 Annex 15 
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ภาคผนวก ก.  
การนําข้อกําหนดในมาตรฐานไปใช้ 

ตารางที่ ก.1 การนําไปใช ้

ประเภทยานยนต์ 
เครื่องยนต์

เชื้อเพลิงร่วม 
เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยประกายไฟ 

น้ํามัน (Petrol) ก๊าซธรรมชาติ ก๊าซปิโตรเลียมเหลว 

M1 

UNR 492) 

UNR 49 หรือ UNR 831) UNR 49 หรือ UNR 831) UNR 49 หรือ UNR 831) 

M2 UNR 49 หรือ UNR 831) UNR 49 หรือ UNR 831) UNR 49 หรือ UNR 831) 

M3 UNR 49 UNR 49 UNR 49 

N1 UNR 49 หรือ UNR 831) UNR 49 หรือ UNR 831) UNR 49 หรือ UNR 831) 

N2 UNR 49 หรือ UNR 831) UNR 49 หรือ UNR 831) UNR 49 หรือ UNR 831) 

N3 UNR 49 UNR 49 UNR 49 

 

หมายเหตุ 1. 1) UNR 83 ใช้สําหรับรถยนต์ท่ีมีมวลอ้างอิงไม่มากกว่า 2 610 kg และขยายการรับรองสําหรับรถยนต์ท่ีมีมวล
 อ้างอิงไม่มากกว่า 2 840 kg 

2. 2)  ใช้สําหรับเคร่ืองยนต์เชื้อเพลิงร่วมและรถยนต์ท่ีเกี่ยวข้องท่ีระบุในขอบข่ายของ UN Regulation No. 49 
 Revision 5 เท่านั้น 

 

ตารางที่ ก.2 คุณลักษณะท่ีต้องการ 

คุณลักษณะท่ี
ต้องการ 

เครื่องยนต์
เชื้อเพลิงร่วม1) 

เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยประกายไฟ 

E≤10 E85 ก๊าซธรรมชาติ ก๊าซปิโตรเลียมเหลว 

ปริมาณสารมลพิษ √ √ √ √ √ 

สารมลพิษอนุภาค √ √ √ √ √ 

ความทนทาน √ √ √ √ √ 

In-service-
conformity และ 

IUPR 

- - - - - 

OBD √ √ √ √ √ 

 
หมายเหตุ 1. 1) ให้เป็นไปตามข้อกําหนด UN Regulation No. 49 Revision 6 Annex 15 

2. เชื้อเพลิงท่ีใช้ทดสอบ ในท่ีนี้ หมายถึง เชื้อเพลิงอ้างอิงหรือเชื้อเพลิงตามประกาศกรมธุรกิจพลังงาน  

3. สําหรับเคร่ืองยนต์ก๊าซและเคร่ืองยนต์เชื้อเพลิงร่วม ให้เป็นไปดังต่อไปนี้ 
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3.1 รถยนต์ท่ีใช้ก๊าซ NG ท่ีเครื่องยนต์ถูกออกแบบให้ใช้เชื้อเพลิงช่วง H range ให้ทดสอบโดยใช้เชื้อเพลิงอ้างอิง (GR 
หรือ G20) และ (G23) หรือเชื้อเพลิงตามประกาศกรมธุรกิจพลังงานที่มีค่าดัชนีวอบบี้สูงสุด  

3.2 รถยนต์ท่ีใช้ก๊าซ NG ท่ีเคร่ืองยนต์ถูกออกแบบให้ใช้เชื้อเพลิงช่วง L range ให้ทดสอบโดยใช้เชื้อเพลิงอ้างอิง (G23 
และ G25) หรือเชื้อเพลิงตามประกาศกรมธุรกิจพลังงานที่มีค่าดัชนีวอบบี้ต่ําสุด  

3.3 รถยนต์ท่ีใช้ก๊าซ NG ท่ีเครื่องยนต์ถูกออกแบบให้ใช้เชื้อเพลิงช่วง H-L range ให้ทดสอบโดยใช้เชื้อเพลิงอ้างอิง 
(GR หรือ G20) และ (G25) หรือเชื้อเพลิงตามประกาศกรมธุรกิจพลังงาน  

3.4 กรณีรถยนต์ท่ีแจ้งว่าใช้เครื่องยนต์แบบ self-adaptive ท่ีสภาวะ H ให้ทดสอบโดยใช้เชื้อเพลิงอ้างอิงโดยใช้ก๊าซ 
(GR หรือ G20) และ (G23) หรือเชื้อเพลิงตามประกาศกรมธุรกิจพลังงานท่ีมีค่าดัชนีวอบบ้ีสูงสุด และที่สภาวะ L ให้
ทดสอบโดยใช้เชื้อเพลิงอ้างอิงโดยใช้ก๊าซ G23 และ G25 หรือเชื้อเพลิงตามประกาศกรมธุรกิจพลังงานท่ีมีค่าดัชนี
วอบบี้ต่ําสุด  

3.5 รถยนต์ท่ีใช้ก๊าซ LPG ให้ทดสอบโดยใช้เชื้อเพลิงอ้างอิง (เชื้อเพลิง A และเชื้อเพลิง B) หรือเชื้อเพลิงตามประกาศ
กรมธุรกิจพลังงาน 
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ภาคผนวก ข.  
รายละเอียดของรถยนต์ เคร่ืองยนต์และระบบ 

ข.1 รายละเอียดของรถยนต์และเครื่องยนต์ให้เป็นไปตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 Annex 1 

ข.2 รายละเอียดของระบบให้เป็นไปตาม UN Regulation No. 49 Revision 6 ข้อ 5.1.4 

 

 


